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Dla projektu technicznego dla ulicy Spacerowej w Srodzie Slaskiej.

1. Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie sporzadzono na zlecenie Gmina Sroda Slaska
Jako podstawe do opracowania projektu przyjeto nastepujace materiaty:
- zlecenie 1 uzgodnienia z Inwestorem na opracowanie projektu,
- uzgodnienia branzowe,
- mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500,
- mape ewidencji gruntow,
- uzgodnienia z innymi organami administracji pafstwowej oraz samorzadow lokalnych,
- ustawy 1 normy panstwowe i branzowe:
=» Drziennik Ustaw Nr 43, poz. 430. Rozporzadzenie Ministra Transport i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie ( z pézn, zmianami).
= Drziennik Ustaw Nr 19, poz.115. Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach
publicznych ( z pdzn, zmianami).
=» Drziennik Ustaw Nr 62, poz. 627, Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku. Prawo Ochrony
Srodowiska ( z p6zn, zmianami)..
=>» PN-S-02205 - Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.
=>» PN-EN 1338 Betonowe kostki brukowe. Wymagania i metody badai.

2. Lokalizacja

Przedmiotem inwestycji jest remont ulicy Spacerowej w Srodzie Slaskiej.

Dtlugosé inwestycji wynosi 147,0 mb

Inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosci Sroda Slaska, gmina Sroda Slaska, powiat $redzki,

wojewodztwo dolnoslaskie.

Realizacja inwestycji obejmuje dziatki oznaczone wedtug katastru — obreb 5, Sroda Slaska:
—dz. nr ewid. 6

— dz. nr ewid. 43

— dz. nr ewid. 41
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Na mapie w skali 1:500 pokazano usytuowanie projektowanych elementéw podlegajacych

przebudowie a takze tereny przylegle.

3. Stan istniejacy

W ciagu projektowanej inwestycji obecnie znajduje si¢ nawierzchnia wzmocniona ulicy Spokojnej
z plyt betonowych oraz cz¢Sciowo utwardzona kruszywem. Stan techniczny nawierzchni ulicy
objetej opracowaniem jest bardzo zly i kwalifikuje si¢ do naprawy. Ponadto w obregbie ulicy
Spokoijnej znajduje si¢ plac manewrowy na ktérym réwniez przewidziano wymiang nawierzchni.
Teren, na ktérym realizowana bedzie inwestycja nie jest pokryty szata roslinna (drzewa), ktéra
podlegataby ochronie z mocy ustawy o ochronie przyrody ani zadnych innych ustaw i
rozporzadzen. W obrebie planowanych robot wystepuja dobre 1 przecigtne warunki wodne oraz
proste warunki gruntowe. Kategoria geotechniczna obiektu — pierwsza, grupa nosnosci podloza
G1-G2

Poziom swobodnego zwierciadla wod gruntowych na badanym obszarze wystgpowal na

glebokosci powyzej 2,0m od spodu konstrukeiji nawierzchni.

4. Urzadzenia obce.

W obrebie projektowanej inwestycji zlokalizowane sa;:

- sie¢ kanalizacji sanitarnej,

- sie¢ wodociagowa,

- sie¢ telekomunikacyjna,

- sie¢ elektroenergetyczna,

- sie¢ gazowa,

Wykonawca robét ma obowiazek poinformowaé o wykonywanych robotach budowlanych
administratoréw poszczegélnych sieci, w terminie nie pdzniejszym niz 7 dni przed ich
rozpoczeciem. W przypadku odkrycia jakiegokolwiek urzadzenia nie zlokalizowanego na mapie
Wykonawca rob6t ma obowigzek wstrzymaé roboty i powiadomi¢ odpowiednie jednostki o
zaistnialej sytuacji.

W przypadku konieczno$¢ regulacji wysokosciowej badZ przesunigcia w planie studzienek
kanalizacyjnych, wodociagowych badZ telekomunikacyjnych Wykonawca rowniez zglosi ten fakt

administratorowi danej sieci z odpowiednim wyprzedzeniem.
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5. Charakterystyka techniczna

5.1. Podstawowy zakres inwestycji.

Podstawowy zakres inwestycji obejmuje:

- rozbiérke istniejacych nawierzchni jezdni  utwardzonej z kruszywa i wykonanie nowej
konstrukcji jezdni bitumicznej, wykonanie nakladki bitumicznej na istniejacej nawierzchnie
jezdni z plyt betonowych z czgciows regulacja wysokosciows istniejacych plyt,

- wykonanie nawierzchni bitumicznej na istniejacych wjazdach indywidualnych,

- wykonanie poboczy utwardzonych .

5.2  Parametry techniczne.

Projektowany zakres robot posiada parametry techniczne zgodne z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu 1 Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430):

e klasa drog -W

o predkosé projektowa -Vp =40 km/h

e predkosé miarodajna - Vm = 30 km/h

e szeroko$¢ jezdni: -3,00m — 3,50 m

e pochylenie poprzeczne jezdni - jednostronne — 2%
e przekroj - uliczny

e szeroko$¢ poboczy utwardzonych -0,5m

e spadek poboczy utwardzonych - 8%

5.3.  Przekr6j normalny.

Przekr6j normalny obejmuje wykonanie robét ziemnych dla rozwiazania docelowego. Parametry

techniczne podano w punkcie 4.2.

Przed przystapieniem do roboét zasadniczych nalezy zdjaé warstwy istniejacej konstrukcji oraz
warstwy gruntu zalegajacych w podtozu, w celu prawidlowego wykorytowania pod konstrukeje
jezdni, z przeznaczeniem na wywodz. Istniejace nawierzchnie jezdni utwardzona kruszywem
nalezy w calosci rozebrac. Istniejaca nawierzchnie z plyt betonowych nalezy oczysci¢ i skropi¢
emulsja asfaltowa przed ulozeniem warstw bitumicznych. Plyty betonowe cze¢sciowo nalezy
podnies¢ wysokosciowo w celu dostosowania do nowej niwelety.

Material pozostaly z rozbidrek nawierzchni Wykonawca robdt zutylizuje i1 odwiezie na

sktadowisko w sposéb zgodny z przepisami.
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Nowg konstrukcje nawierzchni jezdni zaprojektowano jako bitumiczna, konstrukcja podatna.

Zaprojektowano warstwe $cieralna, ktora stanowi¢ bedzie warstwa betonu asfaltowego AC11S
50/70 grubosci 4 cm po zaggszczeniu, ukladana na warstwie wiazacej z betonu asfaltowego
AC16P 50/70 grubosci 5 cm po zageszczeniu. Podbudowe pomocnicza pelni¢ bedzie warstwa
kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/31,5mm grubosci 20cm  po

zageszczeniu.

Nakladke bitumiczna na betonowych plytach zaprojektowano jako warstwe Scieralna, ktora
stanowi¢ bedzie warstwa betonu asfaltowego AC11S 50/70 grubosci 4 cm po zaggszczeniu,
ukladana na warstwie wiazacej z betonu asfaltowego ACIGP 50/70 grubosci 5 c¢cm po

zageszczeniu.

Zjazdy indywidualne zaprojektowano o nawierzchni z betonu asfaltowego AC11S 50/70 grubosci
4 cm po zageszczeniu, ukladanej na warstwie wiazacej z betonu asfaltowego AC16P 50/70
grubosci 5 cm po zageszczeniu. Podbudowe zasadnicza stanowi¢ bedzie warstwa kruszywa

tamanego stabilizowanego mechanicznie frakeiji 0/31,5mm grubosci 15cm po zageszczeniu.

Pobocza utwardzone nalezy wykonac z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie frakeji

0/31,5mm grubosci 15cm po zageszezeniu.

L,FORMA” s.c.
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Nowa konstrukcja jezdni wraz z placem manewrowym

Konstrukcja nawierzchni jezdni KR-1

Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Gr. warstwy

1. podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, | 20 cm
0/31,5 mm (np.: granit, sjenit, gabro, melafir)

2. Warstwa wiazaca z AC16P 50/70 5 cm

3. Warstwa $cieralna z AC11S 50/70 4cm

Razem konstrukcja nawierzchni 29 cm

Nowa konstrukcja zjazdow indywidualnych

Konstrukcja nawierzchni jezdni KR-1

Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Gr. warstwy

1. podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, | 15 cm
0/31,5 mm (np.: granit, sjenit, gabro, melafir)

2. Warstwa wiazaca z AC16P 50/70 5 cm

3. Warstwa $cieralna z AC11S 50/70 4cm

Razem konstrukcja nawierzchni 24 cm

Konstrukcja naktadki bitumicznej na ptytach betonowych

Konstrukcja nawierzchni jezdni KR-3

Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Gr. warstwy

1. Istniejaca plyta betonowa ~10 cm

2. Warstwa wiazaca z AC16P 50/70 5 cm

3. Warstwa $cieralna z AC11S 50/70 4cm

Razem konstrukcja nawierzchni 19 cm

Konstrukcja poboczy utwardzonych

Konstrukcja nawierzchni jezdni

Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni zatoki postojowej Gr. warstwy

1. warstwa kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie, | 20 cm
0/31,5 mm (np.: granit, sjenit, gabro, melafir)

Razem konstrukcja nawierzchni 20 cm
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5.4. Dostosowanie drég i infrastruktury na potrzeby os6b niepetnosprawnych

Dostosowano skrzyzowania i przejscia dla pieszych na potrzeby oséb niepelnosprawnych
poprzez obnizenie krawegznikow — wykonanie jako krawezniki wtopione.
W ciggu projektowanych wulic brak jakichkolwiek elementéw pionowych typu: bariery,

wygrodzenia, uniemozliwiajacych poruszanie si¢ 0séb niepetnosprawnych

5.5.  Przekrdj podtuziny.

Spadek podluzny projektowanej jezdni zaprojektowano wedlug aktualnych rzednych
wysokosciowych (ustalonych na dzien pomiaru geodezyjnego), w dowiazaniu do istniejacych
nawierzchni jezdni, w sposob zapewniajacy prawidlowe odprowadzenie wéd opadowych.
Rzedne niwelety zostaly okreslone z uwzglednieniem takich czynnikéw jak:

- minimalizacja robot ziemnych,

- zachowanie minimalnych wymaganych spadkéw poprzecznych,

- nie przekroczenie maksymalnych spadkéw podtuznych,

- rzedne posadowienia istniejacych wjazdéw na posesje prywatne,

- zapewnienie stabilnosci podloza gruntowego,

- mozliwo$¢ prawidlowego odprowadzenia wod opadowych.
UWAGA:

Niwelete zaprojektowano wedlug rzednych pomierzonych w przekrojach co 25,0m aktualnych na

dzien opracowania projektu.

5.6. Odwodnienie.

Przewiduje si¢ powierzchniowe odwodnienie przebudowywanych ulicy. Celem
zapewnienia prawidlowego odwodnienia drogi projektuje si¢ zastosowanie odpowiednich
spadkéw podtuznych i poprzecznych oraz wykonanie przepuszczalnego pobocza utwardzonego z

kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie.
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6. Poprawa bezpieczenstwa. Wplyw na srodowisko.

Inwestycja bedzie miata pozytywny wydzwigk zarowno w strefie bezpieczenistwa jak i w strefie
zadowolenia spolecznego. Wszelkie materialy pozostale z rozbidrek nalezy zagospodarowaé w
sposob zgodny z wlasciwymi przepisami, np. zutylizowaé (zwlaszcza destrukt bitumiczny) lub
odwiez¢é na skladowisko dzialajace legalnie i zgodnie z przepisami dotyczacymi ochrony
srodowiska, posiadajace wymagane zezwolenia na skladowanie tego rodzaju materialéw (gruz
budowlany, ziemia).

Inwestycja nie oddzialuje niekorzystnie na srodowisko.

7. Urzadzenia obce.

W ciagu  projektowanej budowy = zlokalizowane s3  urzadzenia obce  opisane
w pkt 4. Prace w obrebie urzadzen obcych nalezy prowadzi¢ zgodnie z uzgodnieniami z
administratorami sieci. Nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage przy wykonywaniu robét w obrebie

istniejacej infrastruktury podziemne;.

8. Bezpieczenstwo i higiena pracy

Ze wzgledu na realizacje inwestycji nalezy szczegdlna uwage zwrdcic na to, aby:
- pracownicy w czasie przebywania na budowie powinni by¢ ubrani w pomaradczowe kamizelki
ostrzegawcze,
- zabezpieczenie 1 oznakowanie robét utrzymac przez caly okres budowy,
- ograniczy¢ do minimum przebywanie pracownikow na czynnej czesci jezdni.
Oznakowanie prowadzonych robot zwigzanych z realizacja inwestycji wykonaé nalezy zgodnie z
zatwierdzonym Projektem Tymczasowej Organizacji Ruchu.
Kazda zmiana istniejacej organizacji ruchu, wymaga odr¢bnego projektu, opartego
na harmonogramie robét i uzgodnionego z zarzadem drogi, organem zarzadzajacym ruchem oraz
Policja. Podstawowym wymaganiem jest zapewnienie na czas prowadzenia budowy
alternatywnych polaczen komunikacyjnych oraz minimalizacja ograniczen i utrudnien dla
indywidualnego ruchu lokalnego i ruchu pieszego. Tam, gdzie to mozliwe 1 nie zagraza
bezpieczenstwu, nalezy dazy¢ do udostepnienia dla ruchu zawgzonego przekroju jezdni, z
zachowaniem wymaganej skrajni. Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie ze STWIORB oraz z

Projektem.
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